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（2018）苏规复第97号                     签发：张剑
对政协苏州市十四届二次会议
第252号建议的答复

张雪珍、陈建国、李伟良委员：

你们提出的“关于加快相城区轨道交通建设的建议”收悉，现答复如下：

轨道交通作为一项重大的民生工程，是补齐城市交通基础设施短板的关键举措。轨道交通具有容量大、速度快、安全、准点、保护环境、节约资源和用地等特点，一直以来市政府致力于构建高效、便捷、畅达的轨道交通系统，全面提升城市的竞争力和市民的幸福度。截止2018年4月，我市已开通运营轨道1号线、2号线、4号线及其支线，在建轨道交通线路有3号线、5号线，轨道交通网络运营里程达121公里，整体服务水平不断提升。

一、轨道线网规划编制情况

为配合新一轮的《苏州市城市总体规划（2035）》及《苏州市城市综合交通体系规划（2035）》，2017年，我局与市轨道公司联合委托中国城市规划研究院上海交通分院开展了《苏州市城市轨道交通线网规划（2035）》的编制工作，目前已形成初步成果。

根据初步成果，《苏州市城市综合交通体系规划（2035）》提出要“优化交通发展模式，实施绿色交通战略，重塑以轨道为核心的多模式交通体系，满足人民对出行环境和品质的要求”。

新一轮的《苏州市城市轨道交通线网规划（2035）》对综合交通的战略目标给予了深化和落实。根据初步成果，本次轨道线网规划提出在苏州城镇连绵区内构建功能层次清晰、与城镇空间布局相协调、与多种方式一体化发展的轨道交通网络，引导土地集约利用，提升公共交通服务品质，形成以“轨道+”为主体的可持续交通发展模式。

在轨道建设时间目标方面，规划提出基本实现“30/45/60”的时间发展目标，即城市主中心与副中心/新城、重要交通枢纽之间轨道30分钟可达，邻近副中心/新城之间轨道出行30分钟可达，昆山、常熟至城市中心45分钟可达，张家港、太仓至市区邻近功能组团轨道出行45分钟可达，市区外围组团间全程轨道出行60分钟可达。

在轨道线网功能层次方面，规划提出规划将苏州轨道交通划分为“城际铁路、轨道快线、轨道普线”三个层次。其中，城际铁路强调时效性，主要承担苏州市区至市域各板块及与毗邻城市中心间中长距离大规模快速通勤、商务联系，线位规划与布局应遵照上位规划，并加强与国铁干线一体化衔接协调；轨道快线强调可达性，主要承担苏州市区重要组团中心间的快速通勤联系，及苏州市域连绵地区相邻组团及毗邻城市邻边片区间快速通勤联系；轨道普线强调覆盖性，主要承担苏州市区主、副中心间以及各功能组团间的大规模通勤出行联系。

二、关于相城区在城市总体规划及轨道线网规划相关情况

根据《苏州市城市总体规划（2035）》空间布局初步方案，规划提出“和合”的规划构思，即从“几个苏州”到“一个”苏州，要加快市区各板块的融合发展，提出“一城五片、十字聚心”的空间布局方案，其中相城区作为市区南北发展轴的核心板块之一，其中相城元和街道是“一城”即“一个协同、融合发展的苏州主城区”的北部重要组成部分。

总规初步方案中还提出“构建“1-4-45-X”的全域城乡居民点体系”。将全市城乡居民点分为七级，“1”即一个主城区；“4”即4个县级市城区；“45”即45个扩权强镇及中心镇；“X”即若干个一般镇、中心村及基层村。除相城核心区（元和街道）作为主城区北部重要组成部分外，渭塘、阳澄湖镇、辛庄镇、望亭镇被列入了45个扩权强镇及重点镇中。

相城区及北部重要板块也是本轮苏州综合交通规划及轨道交通线网规划重点关注的区域之一，一方面要加强相城区与苏州市区及其他板块的轨道交通快速联系，同时服务好相城区内部板块发展及市民出行需求，另一方面，相城区作为联系东西向京沪高铁与南北向通苏嘉高铁（待定）的核心枢纽，是我市对外交通的重要节点，也是提升苏州市区首位度及苏州城市能级的关键，因此，要处理好轨道交通与高铁枢纽的联系。

1.城际（高速）铁路（高铁北站）

目前，京沪高铁苏州高铁北站位于相城区高铁新城，该区域是我市对外交通的重要枢纽，也是重点发展板块之一，在城市总体规划初步方案中为优先发展区。除了京沪高铁，苏州北站还预留了南北向另一条高速铁路---通苏嘉高铁，虽然目前线路走向尚未确定，但苏州坚持要求通苏嘉高铁进入高铁北站，高铁北站作为苏州区域交通枢纽地位进一步提升。除了高速铁路，我市还将规划南北向城际铁路，届时将重点研究接入苏州高铁北站的可行性。

此次线网规划的重点之一就是要加强轨道交通与高铁枢纽的快速联系。根据《苏州市城市轨道交通线网规划（2035）》初步成果，苏州北站目前接入线路4条，分别为2号线、7号线、12号线、14号线（快线），其中，新增12号线及14号线，进一步提升枢纽地位。据了解，相城区正在对高铁北站开展交通研究，下阶段，我局将与相城区加强对接，将轨道线网的规划与高铁北站规划紧密结合，便于换乘，提高市民出行品质。
2.轨道快线（提升出行时空目标）
为了满足我市线网规划提出的“30/45/60”的时间发展目标，根据《苏州市城市轨道交通线网规划（2035）》的初步成果，规划构建十字快线骨架，支撑“T”型空间结构，构筑以“古城”为轴心的快线放射网，强化外围组团中心与城市核心间的快速直达联系。

在相城区，拟新增一条市域轨道快线14号线（编号暂定），该条轨道快线是我市十字快线骨架中南北向快线，用于支撑我市南北向空间发展结构。线路起于张家港港区，终于汾湖镇，串联张家港、常熟、相城、姑苏、吴中、吴江等重要片区，强化苏州市域南北向发展轴各板块之间的中长距离交通联系，同时服务渭塘区域及周边镇区与高铁新城、相城中心区以及姑苏、吴中、吴江等板块轨道交通需求，满足相城区与其他板块的出行时空目标要求。
3.轨道普线（加强相城内部及其与其他板块的对接）

根据《苏州市城市轨道交通线网规划（2035）》的初步成果，相城区共规划（新增）轨道线路9条，其中2号线、4号线已开通运营，8号线为上一轮规划继承线路，7号线、15号线（原规划9号线）为本轮规划调整线路，10号线、12号线、13号线、14号线、18号线、硕放机场线为本轮规划新增线路，其中14号线、硕放机场线为规划快线，其他为普线。7号线为调整线路，过高铁北站后往西至黄埭镇区，提升苏州北站集散能力，同时更好服务黄埭镇区。10号线为核心区南北向发展轴加密线，强化相城与姑苏区核心区、吴中、吴江的直接联系。12号线起于北桥镇、至于园区车坊，串联相城区北桥镇、苏相合作区、高铁新城，强化相城区各板块与园区青剑湖、湖东CWD等重要功能节点间的快速联系。13号线线路起于相城，串联相城中心区、青剑湖片区、阳澄湖片区、湖东片区，终于胜浦街道，全长约33km，主要服务于相城核心区与园区湖东CBD及其他重点板块之间的交通需求。15号线（原规划9号线）串联阳澄湖镇、元和街道、高新区科技城等功能板块，全场约52km。18号线起于望亭，止于吴江区，加强望亭、高新区、吴中太湖新城、吴江区核心区之间的联系。
新一轮规划线路充分考虑相城五大功能片区规划，对于望亭、黄埭镇、北桥镇、苏相合作区、渭塘、高铁新城、阳澄湖镇、相城中心区等板块等进行了轨道交通服务的覆盖，进一步提升相城片区轨道交通线网密度。

4.关于线路的延伸问题
对于您提出的轨道2号线、4号线、7号线进一步延伸的建议，后期我局会同市轨道公司将根据目前线路工程建设的预留情况，结合规划新增线路的对相关板块的覆盖率，论证线路延伸的可行性及必要性。一方面要合理控制线路长度，过长的轨道线路将大大影响运行效率；另一方面要考虑车辆段选址、生态保护要求等的可行性。总之，对于上轮线网未覆盖的区域，无论通过既有线路延伸，还是新增轨道线路，在此轮线网规划中将重点考虑该区域的轨道覆盖。
下阶段我局将不断完善综合交通及轨道线网规划的初步成果，充分征求人大、政协及地方政府的意见和建议，完成线网规划编制工作。
衷心感谢您的关心和支持，欢迎今后多提宝贵意见和建议。

                   苏州市规划局

                    2018年5月22日
（信息公开形式：主动公开）

联系人姓名：王文
联 系 电话：65182050

抄      送：市政府办公室、市政协提案委、苏州市轨道交通、相城区政府
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